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I.-# DERECHO MARITIMO: CARACTERES Y FUENTES
A.- CONCEPTO Y CARACTERES :

Dº marítimo es el conjunto de normas de dere​cho privado que regula la navegación por mar y, en general, las relacio​nes jurídico privadas que derivan del comercio marítimo. 

Su nacimiento y mantenimiento actual como rama especial dentro del derecho mercantil, se justifica por las circunstancias específicas que concurren en el transporte y el tráfico por mar, dándole especiales CARACTERES:

1.- SU ORIGEN EMINENTEMENTE CONSUETUDINARIO y de FORMACIÓN PRIVADA, 
Pues se basa en conocimientos técnicos y náuticos muy especializados

2.- ESPECIALIZACIÓN  que justifica la creación de los Juzgados de lo Mercantil…

…en el Art. 86 ter LOPJ  (Tras L.O.R.Conc. 9 julio 2003),  los cuales conocerán de TODAS las cuestiones relativas al Dº marítimo, y es que es Tb CARACTERÍSTICA la
3.- COMPLEJIDAD de su RÉGIMEN JURÍDICO: tanto el del BUQUE en sí y de las normas que regulan los contratos sobre el mismo; como el Estatuto especial de las personas que intervienen en el comercio marítimo, sobre todo el Naviero y su tradicional limitación de responsabilidad.

4.- LA UNIVERSALIDAD O TENDENCIA A LA UNIFORMIZACIÓN, de ahí la creación de diversas instituciones supranacionales, como el Comité Marítimo Internacional, cuya finalidad es lograr la máxima unificación de sus FUENTES, que pasamos a estudiar. 

B.- FUENTES: 

a.- El derecho marítimo está incluido en el Libro III del CCom, por lo que le es aplicable el Art. 2-1 C.Com., que empieza diciendo… 

b.- No obstante, precisa BROSETA que la prelación es la ss:
1º.- Las leyes marítimas especiales (como la LHN 21 agosto 1893).

2.- Luego, las normas del Libro III y los USOS marítimos especiales
3.- Y SÓLO en su defecto
1. Las restantes normas del CCom, 
2. los usos NO marítimos y 
3. las normas de Dº Común 
teniendo en cuenta que para su aplicación analógica habrá que acudir 1º al Titulo III CCom
5.- Lugar aparte ocupan los USOS y CONVENIOS INTERNACIONALES como
1. el de Londres (1976) sobre Responsabilidad, 
2. las Reglas sobre Averías de York y Amberes (1974); o
3. el de Ginebra 6 mayo 1993 (Ratificado x España en 2002, pero BOE abril 2004…Aº 1-5CC) sobre Privilegios Marítimos e Hipoteca Naval (INFRA) .

 II.-#  EL NAVIERO y su RÉGIMEN de RESPONSABILIDAD.)

A.- CONCEPTO: 

a.- En sentido muy amplio, el Art. 586 C.Com. lo define como el encargado de avituallar el buque y representarlo en el puerto en que se halle (aunque normalmente lo ejecuta mediante gestores y apoderados).

b.- En sentido estricto sólo es Naviero la persona que en nombre propio explota un buque, sea o no de su propiedad; puede tratarse de un arrendatario o usufructuario...

Por tanto NO debe confundirse con:

1.- Capitán, que es un técnico: la máxima autoridad de la Nave, ostenta su dirección única e  incluso funciones NOTARIALES (autorizar Testamentos y Actas de nacimiento, matrimonio o de​función ocurridos durante la navegación) 
2.- Tp. es Naviero SINO un representante del mismo (el principal) el llamado GESTOR NAVAL: un Factor o Apoderado General (que actúa en nombre ajeno)
2.- El ARMADOR, persona que dota al buque de los elementos personales y materiales necesarios para que pueda hacerse a la mar: sólo será Naviero si lo explota por sí, al =

3.- Al = que el PROPIETARIO, que es el dueño del Buque, lo explote por sí o por otro; 
B.- CARACTERES: Por tanto si la Nota esencial del Naviero es que actúa siempre en nombre propio, SÓLO él (y NO el propietario) necesita:

1.- Capacidad para ejercer el comercio si bien NO se le exige el requisito de la habitualidad PQ en Dº marítimo cada viaje representa una empresa distinta y separada.

2.- Debe inscribirse obligatoriamente en el RM para limitar su responsabilidad …
III#.- SU RESPONSABILIDAD, cuyo Régimen pasamos a estudiar:

Esa limitación se justifica por la cuantía de las responsabilidades ecos que la navegación marítima engendra, su alto riesgo, y la intervención de personas sustraídas al control directo del naviero
a.- BROSSETA (ex Arts. 586, 587, 588, 618 y 837) clasifica TODOS los supuestos de responsabilidad en 4 categorías:

1.- (Art 586) por los actos y contratos realizados por el capitán para pertrechar, reparar y avituallar el buque; responde siempre el Naviero pues se estipulan a su nombre; TB

2.- (Arts 587, 618 y 837), También por los actos culposos o ilícitos, contractuales o extracontractuales del capitán o sus dependientes; pues forman parte de los riesgos de la navegación;

3.- (Arts 586 y 588), por las obligaciones contraídas por el capitán, dentro de sus facultades y atribuciones: responde siempre el naviero, y también el Propietario si el acreedor justifica su inversión en beneficio del buque,

4.- Finalmente por las obligaciones contraídas por el capitán excediéndose de sus facultades, caso en que si redundaron en beneficio del buque, responderán tanto el propietario como el naviero; En cambio, su responsabilidad se excluYE cuando NO lo sean en provecho del buque.
b.- Existen además 2 supuestos de  limitación de RESPONSABILIDAD :

*.- Siempre que ex Art. 19 CCom el Naviero esté inscrito en Reg. Mercantil: si NO lo está, responde con todo su patrimonio de las obligaciones contraídas.

1.- Por los DAÑOS causados en mercancías por actos u omisiones negligentes del CAPITÁN en la custodia de los efectos porteados, el art 587 (y590) permite al Naviero abandonar el buque, sus pertenencias y fletes a los acreedores (titulares de la indemnización de daños).

i.- Este abandono libera de responsabilidad a sus restantes bienes y confiere a sus acreedores un derecho de realización de Valor mediante su Venta en Pública subasta (infla), pero no la propiedad del Buque NI del sobrante: por ello puede ejercitarse sucesivamente frente a los distintos acreedores.
ii.- Ex Doctrina la facultad de abandonar corresponde al Naviero sea o no propietario 

(éste –propietario-, asume tal riesgo al “delegar” la explotación del buque: y PQ NO abandono Propiedad)

2.- En las responsabilidades derivadas de ABORDAJE (837 y 838), responde el Naviero con todos sus bienes pero sólo hasta el valor del buque, sus pertenencias y los fletes devengados, por lo que es una responsabilidad  personal  “ad valorem”… en cambio…
… En cambio, el Con​venio de Londres de 1.976, ratificado por España (pero NO se aplica si ambas partes son españolas) sigue el sistema anglosajón de limitar la responsabili​dad a ciertas sumas graduales en función de la naturaleza del daño y el tonelaje (arqueo) del buque.
III.-#  La  ADQUISICIÓN  del  BUQUE.-
A.- Dice el Art. 585 C.Com. que.... 
B.- Precepto del que resulta la NATURALEZA mueble del BQ, sin perjuicio de que su régimen reciba influencias del ordenamiento jdíco-inmobiliario, p.ej. en la Hipoteca Naval, estudiada en T-ss o en las formalidades necesarias para la adquisición del buque (+ estrictas que en muebles) 

C.- Así dice el Art. 573 C.Com. que.... 
1.- vemos como la USUCAPIÓN recibe esa doble influencia, recogiendo:

a.-  la brevedad de plazos, propia de los muebles,

b.- y la exigencia de Justo título, característica de los Inmuebles, aunque aquí con la particularidad de que debe estar inscrito, lo que ex MAYORÍA, impedirá la adquisición a non domino del Art. 464 CCiv y 85 Ccom
2.-  en los DEMÁS MODOS de ADQUIRIR, el Art. 573 exige FORMA ESCRITA, que para la mayoría es constitutiva;

a.- (Reg. Bs. MBLS).-  NO la INSCRIPCIÓN (T. ss) que, salvo en la Hipoteca, que exige además Doc. Público, SÓLO sería requisito de oponibilidad erga omnes, teniendo en cuenta, que el único Registro estrictamente jurídico es el de Bienes Muebles, creado por RD 3 dic 1999, (que sustituye en este punto al Reg. Mercantil).
b.- (REGISTROS ADVOS) la adquisición o gravamen debe tb notificarse por el adquirente, (nacional o extranjero) a los REGISTROS ADVOS de matrícula de Buques se contemplan en RD 28 julio 1989 (T. ss)
3.- (IMPORTACIÓN Y EXPOR​TACIÓN) Este mismo RD, y luego la L Puertos 24 nov.1992 liberalizaron las IMPORTACIONES y EXPOR​TACIONES de buques mercantes, sujetos a las normas generales de Inversiones Exteriores…
La adquisición por Extranjero de un Buque español sobre el que existan cargas, gravámenes o créditos marítimos privilegiados reconocidos por la legislación vigente e inscritos en el RM, el acreedor puede exigir que, previamente a la exportación, la consignación del importe de la deuda o la constitución de una garantía suficiente ejecutable sobre bienes sitos en territorio español.

4.- otros MODOS peculiares Dº Marítimo:

1.- El abandono a los Aseguradores (789) que supone una transferencia dominical, NO la hecha a los Acreedores a.c.(quedando el sobrante para el propietario).

2.-  El salvamento de buques abandonados o hundidos, cfrme. a Leyes y Tratados Internacionales. 

3.- El apresamiento en tiempo de guerra, o el Comiso, como sanción penal.
4.- Sin duda característico es tb el Régimen del CONDOMINIO de BUQUES:
a.- Dice el Art. 589 CCom que  “si 2 o más  personas fueren participes en la propiedad de un buque mercante, se presumirá constituida una compañía por los propietarios”. 

b.- (NTZA) Hoy la mayoría entiende que NO es una verdadera sociedad ex lege, pues NO puede tener personalidad, SINO + bien una Comunidad de Bienes especial; o a lo más, si sujetos explotan el buque por sí, un consorcio asociativo sui generis dotado ... 

c.- ... dotado de un RÉGIMEN particular (590 y ss):

1.- Son obligatorios los acuerdos de la mayoría: de… intereses; y si el interés fuera igual, se decidirá por Suerte.

2.- Los gastos y beneficios se distribuirán en proporción; 

3.- Los partícipes elegirán un gestor para que los represente, con el carácter de naviero. 

4.- Art. 575: concede Dº Tanteo y Re​tracto en caso de venta por algún partícipe de su cuota, y durante los 9 días ss a Inscripción. 

4.- Por lo demás, cabrán cualesquiera MODOS de ADQUIRIR admitidos en Dº: Originarios o derivativos, “i.v” o “m.c.”: Sucesión, donación, C-V, o  el  Cto CONSTRUCCIÓN que ...
IV.-# ... CONTRATO de CONSTRUCCIÓN que pasamos a estudiar:
A.- (CONCEPTO) El futuro propietario de un Buque puede construirlo por sí, si bien lo habitual es que lo encargue por precio cierto a un especialista a través del Contrato de Construcción (que el C.Com. menciona pero NO regula, por tanto habrá que acudir a Cc). 

B.- SU NATURALEZA ha sido discutida:

a.- Si los materiales pertenecen al propietario-comitente, se trata de un arrendamiento de obra o contrato de empresa;

b.- Si pertenecen al constructor, para unos se trata de una C/V (de cosa futura) y para otros de un Negocio mixto de Locación y venta.

C.- LOS DCHOS y OBLIGACIONES de las partes son correlativos:

1.- Para “los constructores de buques” dice el Art. 574 C.Com. que “podrán emplear los materiales y seguir, en lo relativo a su construcción y aparejo, los sistemas que más convengan a sus intereses (...) pero (...) sujetándose a lo que las leyes y Reglamentos de Administración Pública dispongan sobre na​vegación, aduana, sanidad, seguridad de las naves y demás obje​tos análogos".

Así el citado RD ’89 establece diversos controles técnico-advos, que se completan con los previstos en múltiples TTII.

2.- Por lo demás, el constructor debe entregar el buque en la forma, tiempo y condiciones pactadas, y responderá...

3.- de su navegabilidad, ex normas de saneamiento por vicios y defectos ocultos;

4.- Su Dº principal es el de percibir el precio, y el de retener el Buque mientras aquél no le sea satisfecho por el propietario –1600 C.c.--.
Sin duda, la + frecuente, entre los Modos de adquisición derivativa, es la…
V.-# ...la COMPRAVENTA  VOLUNTARIA, que pasamos a estudiar.

A.- Su MERCANTILIDAD ha sido también discutida:

a.- Para URÍA lo es SIEMPRE: pues supone necesariamente un acto de comercio;

b.- BROSETA, aún admitiéndolo, entiende al no haber ánimo de revender, tampoco encajará en el concepto de C/V especulativa del C.Com. y se regirá por Dº Común.

B.-# CAPACIDAD: .-

1.- En principio rigen las Normas GENERALES (incluso como hemos visto, para los extranjeros) por tanto basta para Comprador y Vendedor con la Capacidad Gral para obligarse 

    Ahora bien,  la Naturaleza del Buque, que es un Bien Mueble, salvo en la Hipoteca que se reputa Inmueble, puede dar lugar a la paradoja de que para hipotecarlo sea necesaria mayor capacidad que para enajenarlo, sin embargo la Doctrina entiende que en caso de...

2.- de MENORES y EMANCIPADOS serán aplicables las autorizaciones y complementos de los Arts. 166 y 323 C.c., que incluyen en general a los bienes de extraordinario valor, y por tanto también los buques o incluso considerándolos un establecimiento mercantil;

3.- En caso de BUQUE GANANCIAL, ya no surgen problemas, pues Hoy el C.c. no distingue entre Muebles e Inmuebles al exigir Consentimiento dual. 

4.- En caso de CONDOMINIO, el Art. 592 C.Com. permite a la Mayoría imponer la Venta a la minoría, si bien a falta de Unanimidad deberá verificarse en Pública Subasta y sin perjuicio de los D os. de Tanteo y Retracto a.c.
C.-#  en cuanto al OBJETO:    los Arts. 576 y 577 señalan que :

1.- Se entenderán siempre comprendidos en la venta del buque el aparejo, pertrechos y máquinas pertenecientes a él, que se hallen a la sazón en el dominio del vendedor.

    No se considerarán comprendidos en la ven​ta las armas,  municiones, víveres ni el combustible.;
2.- Salvo pacto en contrario, los fletes, así como las obligaciones de pago a la tripulación:

i.- Corresponden al comprador, si el buque se vendió estando de viaje;

ii.- Y al vendedor, si se vendió después de arribar al puerto de destino.

C.-# FORMA: .-

1.- Ya hemos las exigencias de Doc.escrito, necesariamente Público para su inscripción, que ésta NO es constitutiva, y que a efectos advos, debe notificarse al Reg. de Matrícula.

2.- el Art. 576 concluye diciendo que el vendedor está obligado a entregar al comprador la certificación de la hoja de inscripción del buque en el Registro hasta la fecha de la venta; 

*.- Certificación que ex 612 C.Com., debe llevar siempre el Capitán en el Buque y que ex Art. 154 RRM de 1956 debe ser literal, con TODOS los asientos de dominio y cargas vigentes a la fecha de la enajenación o gravamen. 

3.- Finalmente según el Art. 578, 

a.- si el buque está en puerto extranjero, la ESCRITURA se otorgará ante el Cónsul de España; y NO surtirá efectos respecto de 3º si no se inscribe en el Registro del Consulado, debiendo el cónsul remitir inmediatamente copia au​téntica de la escritura al Registro de Bienes Mbles correspondiente.
b.- en cualquiera de los casos, en toda enajenación deberá hacerse constar si el vendedor recibe en todo o en parte el precio, o si conserva algún crédito sobre el buque.
    Este hecho se consignará en la patente de navegación cuando el comprador sea ESPAÑOL, pues entonces el crédito del vendedor deviene privilegiado, y podrá exigir, ex Art. 580-8º   la …VENTA  FORZOSA que pasamos a estudiar….
VI.- # la VENTA  FORZOSA,
*.- también llamada judicial PQ debe hacerse en subasta pública judicial, procede en 2 casos:

A.- (Venta por innavegabilidad) El previsto en Arts. 578 y 579 para cuando,

1.- hallándose el buque en viaje, quede absolutamente inuti​lizado para navegar y continuar el trayecto, pudiendo entonces el Capitán instar su enajenación pa​ra salvar en lo posible su valor. Se trata pues de una excepción a la necesidad de consentimiento del propietario, que históricamente se justificó por la dificultad de las comunicaciones, pues hoy lo habitual es que el Capitán recabe directamente la autorización (poder) del Naviero. 

2.- En caso contrario, para usar de esta facultad, deberá acudir al Juez competente si el buque se halla en puerto español; y si es extranjero,  al Cónsul de España y en su defecto al Juez, Tribunal o Autoridad local competente.

3.- Estas autoridades ordenarán el reconocimiento del buque, con citación del consignatario o del asegurador si residieren en el lugar.

4.- Constatada la imposibilidad de repararlo, y, previa tasación e inven​tario del buque, su aparejo, máquinas y pertrechos, se decretará la VENTA EN PÚBLICA SUBASTA: 

5.- Mediante AUTO –con una antelación mínima de 20 días—, y se verificará con arreglo a L.E.C. y demás normas aplicables si el buque se halla en puerto extranjero.

6.- Por lo demás, estos trámites rigen =m., en el 2º supuesto de Vta Forzosa, q Arts. 580 y ss deriva… 
B.- ... que ex Arts. 580 y ss deriva del ABANDONO del BUQUE a los ACREEDORES 
1.- (CONCEPTO)  como medio de limitación de la responsabilidad del naviero a.c. que les faculta para instar el embargo y Vta. judicial del buque, incluso aunque al tiempo de la reclamación, aquél pertenezca a otro naviero, ya que se trata de obli​gaciones que sujetan al Buque “propter rem”;

2.- Ex Art. 584, la facultad sólo se concede plenamente a:

a.- los acreedores privilegiados enumerados en el Art. 580, pues los demás sólo podrán embargar el buque en el puerto de su matrícula.

b.- Además, si el buque se hallase cargado y despachado para hacerse a la mar, el embargo sólo podrá obtenerse por titulares de créditos de avituallamiento, y aun entonces la ejecución podrá paralizarse por cualquier interesado que afiance el pago.

3.- el Art. 581 añade que los créditos privilegiados del Art. 580 gozan de preferencia a cualquier otro acree​dor del naviero; a prorrata los de una misma clase y por el orden previsto en él   –el cual, como se estudia en tema siguiente se altera si concurre Hipoteca Naval— y que en síntesis es el siguiente:

a.- (ORDEN PRELACIÓN Art. 580)

1.- Créditos a favor de Hacienda.

2.- Costas judiciales del procedimiento.

3.- Derechos de pilotaje, tonelaje, y los de mar y puerto.

4.- Salarios de los depositarios y guardas del buque des​de la entrada en el puerto.

5.- Gastos de almacenaje.

6.- Sueldos del Capitán y tripulación durante el último viaje.

7.- Créditos de Reembolso por mercaderías vendidas por el Capitán para atender gastos de reparación del buque.

8.- Parte del precio aún debido al último vendedor o al constructor por materiales o mano de obra en la construcción del buque.

9.- Cantidades tomadas a la gruesa y primas del seguro.

10.- Indemnizaciones a favor de consignatarios por mercancías no en​tregadas o averiadas.

b.- L. CONCURSAL 9 julio 2003 
a.- Concede en Art. 76 if un Dº de SEPARACIÓN a estos Acreedores

b.- y añade un párrafo 2º al Art. 580 Ccom : «Por excepción, si NO se ejercita tal Dº  la clasificación y graduación de créditos se regirá por la Ley Concursal.»
(Nota Albert: por tanto parece que pueden optar entre soportar la prelación específica del CCom; o prescindir de ella y someterse a la gral del concurso –y viceversa, según les convenga, no?)
4.- Finalmente, señala el Art. 582, que otorgada e inscrita en el Registro Mercantil la Escritu​ra de venta judicial hecha en pública subasta, se reputarán EXTIN​GUIDAS todas las demás responsabilidades del buque en favor de los acreedores.

*.- Se trata de un sistema de PURGA que Tb sigue el citado Convenio GINEBRA 1993 cuyos Arts. 4 y ss establecen PRIVILEGIOS MARÍTIMOS análogos (Prescriben al año) y donde en caso de VENTA FORZOSA los Arts. 11 y 12 prevén que tanto aquéllos como las Hipotecas Navales y demás cargas dejan de gravar el BUQUE siempre que: ÉSTE se halle en territorio de un Estado Parte al tiempo de la VENTA y ésta se verifique ex Convenio y legislación de dicho Edo. .
*.- El REMANENTE se repartirá ex Convenio, en la cuantía necesaria para satisfacer TODOS los créditos respectivos, tras lo cual, el SALDO, si lo hubiere, se entregará al propietario y será libremente transferible.
****.-

Albert Capell (opositor)

Barcelona, nov. 2004

****.-
